De Morez a Nyon, un article de la FAVJ du 30 juin 1921
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De Morez a Nyon.

C'était samedi 25 juin, par un temps idéal,
que quatre représontants de La Vallée, dont M.
Léon Aubert, municipal, et C. Dufanx, chef
d’exploitation du P.-B., se rendirent & Morez
pour assister A I'inauguration da chemin de fer
électrique lequel relie cette ville aux rives du
Léman,

C'est en 1912 qu'ont été commencés les tra-
vaux sur Ja section suisse et I'inavguration du
Nyon-St-Cergue (19,800 métres) eut lieu le 12
juillet 1916, aprés une interruption d’environ un
an par le fait de la guerre. Pendant celle-ci, la
frontiére étant fermée, les relations entre les
deux pays furent forcémert plus que restreintes:
aujourd’hui, n'y a-t-il pas encore I'encombrante
formalité des passeports!

A T'arrivée A Morez, la favfare est déja sur
!liﬂl. Un carré compact do population assiste a




la déeoration de treis poilug, Dans la ville sdmi-
rablement pavoisée, ce qui frappe pius eneore,
c'cet le nombre des mutilés de 1a guerve; friste
sonveni d'on eavcheman & peine disgipé.

Pen aprés 8 heures, le train des invités s'a-
vanee ; eollation et présentations sont terminées.
Le gouvernement frangais est représenté par M.
Gaston Vidal, scus-seerétaire d'litat; eelui-ei
est accompagné des devx sénatenrs du Jura MM,
Béiard et Brecard, «t du eolonei Anthoine, chef
de brigaide, €n grande tenue.

Le préfet do Jurs M. Guillemet est flanqué
des soug préfets de Dole, Poligny et St-Claude,
de son seerétaive géuéral M. Dandon et des
conseillexs de préficture, touns en uniforme.
Signaions encore la présenee de M. Molitor, ins-
pecteny d'académie dua département, de M.
Alengry, recteur de I"académie de Besargon, de
M. Liisae, maire de Morez, de M. le chef dr sex-
vice Contejean, direeteur des postes du dépar-
tement, de M. Péclet, maire des Ronsseg, connu
trés avantageusement chez nous, cte., cte.

Le cortége des invitds prend done d’assaut ce
train régervé aux invités ofliciels. L'z zencement
et 1= covfort des voitures de trés grande dimen-
sion font 'admiration de ehacun. Sur Ia plafe-
forme du dernier vagon, nous avo"s la bamne
fortune de posséder M. de Blonay, I'ingénieuiy-
constructenr de la ligne, qui pous donne aima-
blement tous Jes ronseignements désirables.

Morez est sitné dans un bas-fonds, ef ce n'était
pas un peiit probieme que de faire :boatir ure
ligne de quelque importance & eette localité, It
voici que des auto-motrices (500 HP a courant
coutinu de 2000 volt¥) remorquent avec une
facilité surprenante des trains de G5 tonnes.
Cette ligne internationale de 42 km. fait done le
plus grand honneur 2 la Société anonyme Dyle
et Bacalan (au capital de 60 millions), principale
actionnaire, qui en assura la ¢onstroction com-
plate.

En hiver des chasse-neige spéeiaux, avee
hélice rotative, tiendront, la veie tonjours libve
Uéclaivage ot le chauffage se fevont & Uéleetri-
cild, celle-ci étant fouruie par la Compaguie des
eanx de Joux. '

Un contraste frappant existe entra leg versant
frangais et snisse; dans le premicr, & deux ou
trois exceptions prés, les rails snivent fidélement
la route ef Jes traverses sont de bois; dans le
geeond, pour éviter In ponesiére, la ligne ret
presque toujours indépendanteet les traverses
sont de fer. A l'usage, on pouira se rendre



compte des inconvénients des deux systémes qui
no sont, parait-il, pss négligeables du tout.

Nous quittons done Morez traversé dans toute
sa longucur (2 km.) par 2 ligne pour nons enga.-
gor dans les gorges de Ian Bienne, véritable
paysage alpe:dre, dont le torrent impéinenx
gronde dans le fond sans qu'il soit possible de
I'apereevoir. '

A Ia montés nons passons dans deux tunnels
(Le Turu et Sous-les-Barres) pour longer les
flanes escarpés du bief de ia Chaille. La rampe
est forte; elle atteint parfois du 65 % et cer.
tains contours n'ont pas un rayon supéricur A
cinquante métres.

Sans « ffort et sous un eciel radieux. nous arri-
vors sur le plateau des Rousses (1100 m.) lais-
sant le fort & notre droite ponr admirer e Noir-
mont et le lac; eelni-ai vient d’étre acheté par
un grand industriel d'Epinal pour Ia bagatelle
do 40,000 francs; voila un bien-fonds gui ne
eraint ni le vol, ni I'incendie, pas méme les
buveurs!

Aprés avoir salué les Ronsses au passage,
nous arrivons a la station frontiére de la Cure,
Au lien de faire une seule gara internationale,
va les exigenees de la gueyre, on en a fait deux.
La dovane et la police veilient; il s’agit de se
présenter les poches vides et la consecience en
repos. Pour anjourd’hui, toutes les f{ormalités
sont snpprimées, et les choses n'en vont pas plus
mal pour cela.

Aprés une nouvelle rampe nous arrivons au
poiut cuiminant de Iz ligne (1300 m.) puis dans
les patmages de la Giveine o se (était autre-
foig Ia mi-été. A notre dvoite est la croupe ver-
doyante de la Dole, flanquée de sombres fordts;
dans le fond paissent de superbes troupeaux
dont le cavillon des clochettes fait toujours si
bonne impressi m. Les chalets, avee leur toit
tonchant presque le sol, donnent A I'ensemble
une impression de paix et de solitude qu'on ne
peut trouver qu'en montagne.

Point connu des touristes, de tout temps le
rendez-vous de ceux qui aiment 'a montagne,
et le confort des bons hotels, St-Cergue ofire
ses Lotes la vue la plus belle de la ligne; en
montant & 1'Observatoire nous pouvons admirer
la majesté du panorama unique allant de Genéve
A Montreux et de Givrins au Mont-Blane.

De St-Cergues @ Arzier, nous sommes pres-
que en palier et complétement daus Ia verdura,
a travers des propriétés communales riches en
foréts et excellents piturages.



Sase transition nous arvivons devant le pano-
rama éblonissant de la gare d'Arzicer, vrai belvé-
déve perchée sur un éperon de verdure, domi-
nant A 90 m, d'altitude la plaine et le Léman,
et offrant une vue merveilleuse sur les Alpes
fribonrgroises, bernoiser et valaivannes. Aa
milien de cette chaude jonrnéde d'été, tout est
embhrumé; senl le Mont-Blane émergn et domine
tout le panorama avee la tranquille majesté que
nous lui connaissons.

Nous passons dang un tunnel en hélice, et,
aprés de savants développements, nous arrivons
au charmant village du Muids, laissant sur notre
gauche Bassins dont I'église ressemble 3 une
forteresse curplembant un profornd ravin sépa-
rant les deux villages.

Voiei Genoliier avee son église a tour earrée
bitie sur la fromagerie ou viee-versa. On pié-
tend que I'ancien couvent d’Oujon, construit en
pleine montagne y 2vait son poulailler. Ce nom
de Gevollier viendrait done du mot patois
« dzenellies ». Un chittean fort devait y exister
& une epoque fort reculée ; on n'en voit plus que
des vestiges de murs. Ce village est remarqua-
ble pav ses fontaines alimentées par uue souree
qui ne le céde en rien & celle de Divonne.

Urbain Ol.vier a véeu A Givring; avee cette
commune, nous sommes en plein pays de Coca-
gne, puisque les bourgeois y eonnaigsent encore
le régime des «répartitions» en beunere, fro-
mage et bois. Ah! I'heureux petit viilage,

Nous passons sur un magnifique viadue et
débouchons & Trélex d'ott nous filons dir~cte.
ment &4 Nyou en passant par le moulin et Ia scie-
rie de I'Aase.

Le passage de la chaine du Jura (42 km.) se
fait ainsi en deux heures alors que les vieilles
liligrnees en mettaient senf, laissant une im-
pression d'enchantement produite par la variété
les sites entrevas et qu'on désire revoir. Ausei
arrivons-tous a4 Nyon sapse fatigue d'aveune
sorte.

Le cbemin de fer, sauf quand il coupe Jes
superbes campagne’ avoiginant cette derniére
ville, nous semble bien compris. L'agencement
des gares est des plue simples! leur cons-
truction 2 6té faite avec uvn gont parfait de ce
qui eonvient & la campagre vaudoise; cachées
lans la verdure, elles font honneur 3 leur archi-
lecte et & IR Compagnie du N.-St.-C.-M.



Cette ligne ne geva pas d'une grande utilité
pour ia Vallée de Joux; elie ne pourra dépioyer
aes ffets qu'avee un raccordement Brassus-La
Cure ou Brassus-Les Roueses, Nous savons que
la question s'agite, les projets s'éiabovent et, en
attendant que vos souhaifs se transforment en
réaiités, nons pous faisons un devoir et un plai-
sir de remercier M. Edmond Auberson, syndie
de St-Cergue et président du Coungeil d’adminis-
tration pour sa gracieuse invitation et ea cor-
diale réceptior. Nous aurons peut-étre le plaisir
d'y revenir dans notre prochain numéro.

De Nyon a Morez, un article de la FAVJ du 7 juillet 1921

De Nyon & Morez.

11y a huit jours (sur le journal), nous arri-
vions & Nyon. Cette ville est intéressante 3 plu-
sieurs points de vue; nous pourrions parler de
son ancienneté d'abord, puis, franchissant les
siécles, de la derniére féte cantonale de gymnas-
tique ou Ia section du Sentier a laissé des sou-
venirs qui nous sont rappelés par M. Charles
Collins, directeur du cortége ofliciel.

Aux sons de la musique, nous voici bientot



sur ]a magnifique place des Marrouniers, de
moindre étendue que celle de Perd-Temps, mais
combien plus reposante; de 1a le coup d'ceil sur
le lac et les Alpes est superbe. Les Nyonnais
out bien fait les choses: la collation est oy gen-
lement lousnble au point de vue du prinis, elle
est aussi anu point de vue de 'organisation.
Les discoure, pas assommants du tout, soovt
limités & deux, aussi produisent-ils leur maxi-
mum d'effet.

Aprés que le gsyndic de la ville, M. Louis
Bonnard, eut d’'une fagcon charmaute souhaité
Ia bienvenue 3 tous, M. Gacton Vidal, reprézen-
tant de I'Etat franc¢ais, monte & la tribune. Le
silence est parfait; la fynte voix de lorateur
porte loin; la foule écoute, Les coeurs palpitent
et les paupiéres se mounilleut lorsqu'il parle de
la guerre qui a fait tant de veuves, tant d'or-
phelins, tant do deuils enfin que Ja Franee a
besoin du réconfort des sympathies du monde
et surtout du monde civilisé. Pour faire plaisir
aux (Fenevois, il leur fait eniendre que les quea-
tions pendantes cotre les denx pays se, résoun-
dront dans un esprit conciliant mais avssi « Jde
sacrifice » et de collaboration intelligente.

Aprés le grand cenvre de la victoire de la
liberté sur la barbarie, il s'agit d'établir Iz paix
pour toujours. Aprés la guerre hideuse, horri-
ble, faite et orgauisé2 par des cerveauvx ' ¢n
démence, il faut que les nations libres sachent
se donner la main pour la défenge de leur idéal:
le progrés social, le pregres de chaque cons-
cicpce sur lequel repose le progrés humain,

Ge discours, commeneé par une adwmirable
définition du citoyen cherchznt la libertd dans
l'ordre et la justice et exergant la justice dany
la liberté, so termine dans une superbs envolée
en 'honneur de notre petit pays, promier em-
bryon de la Société des nations.

Il s’agit maintenant de refaive le trajet en sens
inverse. Nous n’avons plus la fraichenr dn matm;
la chalenr nous ¢mpéche d’admirer In exnipa-
gne antant qu'a la deseente, mais paticnes, la
montagne est tout proche. Saus arrdt pous
repassons devant ces bons vitiages vandois dont
les syndics respectifs nous foat des éloges qui
sortent du coeur.



M. Eberhardt regrette cependant la diligence
de cing & huit chevaux qui faisait de Trélex un
relai important. M. J. Wuischpard nous asswie
qte (zivring ne e laisse pas surpasser au point
de vue littéraire depuis qu'Urbain Olivier I'a
habité ; quoique sans église, ce village a, nous
dit-il entre autres, un sentiwent religievx trés
developpé. Nous le croyons sur ‘parole pour
écouter M. A. Prod’hom qui nous vaute |'eau
de son village (qu'il ne boit pas d’habitude) et
les fromeges des montagnes de Genollier. Si
jamais nous repassons dans ce village, neus sau.
rons nous rappeler de ses promesses. M. Lucien
Dorier nous présente sa commune avee hon-
homic ; Avzier-le-Muids st en ponte tello que les
esprits plats ne sauraient ;* demeurer; plus on
s'éléve, plus belles sont leg Hleurs, plus agréable
est la température, meilleures sont les gens! Il
0'y a pas a dire, le montagnard aura toujowrs
le dernier mot.

Sans fatigue et surtout sans ennui, nous atri-
vons A St-Cergues oit M. Lonis André a fait
préparer une collation a la gare; il nous pré-
sente des jeuues Vaudoises (o8 bra« chargés do
plateanx sur lesquels la coulenr ambrée domi-
ne; le palais se rafraichit déiicieusement, les
langues se délient, nous retrouvons partout des
coupaissances ; mais voici uotre ami Fravgois
Reymond qui nous dirige bientdt vers i'Hotel de
I’Observatoire ot doit avoir lieu le banquet.

Les quelques quatre cents participauts sout
bientot casés et restaurés. Le diner est gservi
avec un ordre et une célérité qui font honnenr
a M. Auberson, propriétaire. Il parait que la
clientéle francaise lui est restée fidele; la non-
velle voie de commuuication ne frra done
qu'augmenter le mouvement des étrangers et
des touristes dans ce charmant village, centre
trés important de promenades et d'excursions
variées.

Pendant que I champaguae arrose un menn
de premicr choix, une série dr discours est
adressée aux personnages ofliciels. Comme on a
eu soin de mettre la presse dans une salle a
part, nous n'en n'avons entendu que les applan-
dissements.

Qu'on tous parmette cependant d'insister sur
relni de M. de Blonay, ingénieur-constroctenr
de la ligne ot décoré le matin méme de Ia rosetta



de la Légion d’honneur. Eu voici les principaux
passages :

« On dit que los eutreprises heureuses n'ont
pas d'histoire; h bion, 8i vous le permettez,
nous ferons mentiv co proverbe, ear notre
entreprise #8t henrence, anjonrd'hni, d'avoir pu,
apres nent anunées de travail, terminer cette
ligne interuationale de 42 km....,

» C'est ~n 1885 g2 naquit le premier projet
d’une traversée dn.Jura par le Col de St-Cergue,
projet qui érhrua. devant les diffienltds insar.
montables pour 1'époque ue présentait sem-
blable construetion, ‘

» Un deuxiéme projet, prévoyant une ligne &
crémailliere de Nyon & St-Cergue, vit le jour en
1897, mais échona égzlement,

» Enfin en 1899, une conecseion fut donnée A
une ligne dit: : « Nyon-Jura s, dont le tracé, par-
tant de Nyon, dessoiviit le pied du Jura Van-
dois jusqu'a Gimel, avec embranchement por-
sible sur St-Cergue.

» Si cette derniére concession échona égale-
ment, ce fat eevend w b sur cette base que prit
naissance en 1912, grice 4 Uipitiative du Burean
de Valliere et Simon, d» M. Thélin, joge fédé-
ral, Lausanne, de MM. Auberson et Péelet, en
collahoration avee la Soridté Dyle et Bacalan,
la Cie du Chemin de fer -électiique Nyon-
Morez, qui anjonrd’hai féte le pavachévement
de son ceuvre.

» Les études et les travanx du edté suisge
furent entrepris immédirtement, foit le 16 juin
1912. Les principalog diflienltés revcontrées dn
coté sud fuvent Jes mauvaig terraing. C'est
dans la marne glaciaire que furent fondés les
travaux d'entrée en ville de Nyon, c'est égaie-
ment dans cetle marse, tantdt dure, tantdt
liquide, que furent foadéy o8 viadoes de I'Asse,
de Givrins, des Allevays, aiosi que les tunnels
d’Arzier et de. St-Cergun dans Ylesquels vons
avez nasgé co matin. Ceux d'entrs vons, Mes-
sieurs, qui connaissrnt-leg aiéas et leg imprévus
que causcut anx graodes entreprisés e ter-
raing ‘instablds, pouvent. pai cette rapide des-
criptiou se représenter que « tout ue fut pag
rose » durant celte construction, surtout au
moment de la fonte des neiges, aiors que les
remblais se tassent, que les tranchées g'ébon-
lent et que leg ruisseaux debitent A pleing hords.
Cepondant & force d'assaiaissements ‘et de
drajuages, d'aqueducs et d'ouvrages d'art, Ja
Sosiéte Dyle et Bacalan finit par avoir raison de
ces tervaing et actuellement, depuis 5 ans, plus
rien ne bouga, e '



» Les travaux, commences en 1912 et inter-
rompns en 1914 par la guerre, an moment oi ls
pose de voie atteigaait Avzier, ne furent vepris
qu'en 1915, ot, 1z 16 juillet 1996, on pouvail
inavgarer le trongrn Nyon-St-Cergue. — Cette
inauguration aurait pu avoir lieu un an plus tot,
si les ciibles de cuivre destinés aux ligues d'ali-
mentation et de contiet, anivéy ' Amérique au
Havre en octobi 1914, n'avaient pas été 1équi-
sitionpés p v lsumen frangiise, at convertis on
faséry d'obng. T fallnt attendie j }nm 1915 pour
en avoir de nonveaux.

» Quant au trongon St-Cergue-La Cuve, il
était achevé en 1917 seulement et il n'y eut
ancune inauguration, 'a frontidre dtant satricte.
meut fermee et les Snisses trop bons voisins
pour se véjomiy sang lenrg amis de Morez.

» C'est pourguoi, Messicurs, nous vous avons
conviés aujourd’hui & Uipauguration des tron-
¢ons St-Cergue-La Cnre et Morez-La Cure.

» Les aupees de travaux, de, 117 & mai 1921,
comptent parmi les mauvais ]oun de l'entre-
prise.

» Oo fut d'abord le manque absolu de main-
d'ceuvre. Impossible’ de tiouver un ouvrier de
plus de 16 208 ou de moive de 60 ans, et encore,
aucun n'était-il professionnel. Ce furent des
rlémarche'i sans‘nembra pour obtenir, mais en

2in, des cuvriers itaiicus on suisces, pour accé-
lérm les terrassements, Tonte 1a msin d'ceuvre
disponibie fut employée, jusqu'aux convzles-
cents en séjour au fort des Rousses et aux
ouvriers Kabyles que le centre de Marseille
envoya en plein hiver, époque i laquells jls
étaient d'ailleurs inutilisabies. Ce fut ensuits le
mauqne absolu de. matiéres premiéres, Pour
AVoir un vagon de chanx ou de ciment il fallait
chercher & Paris au Ministére de la Guerre des
pons de livraison, puis des bous de priorité de
transport, et evsuite 8¢ rendre & i'ugine, laquelle
en général na liveait ‘pas, puis ensuite trouver
un vagon pour ia ehargemeant, sila chance voug
avait parmis d'obtenir lry ciments désiréds.



» Souvent, ¢'est par camion que nous dlines
faire chorcher a plus-de 200 kilomaétres de  dis-
taned, ces matiéres premiéres nécessaires i la
marche du chantier.

» Lorsqu’enfin arriva la pose de la voie, ¢'etg
par camion également que nous dunes trans-
porter les rails, faute de-charbon pour les loco-
motions de travaux,

» La Société Dyle et Baeftlan atravailld avee
opinidtrets et acharvement pendant 9 ans i la
réalisation de cette ligne de 42 km. de longneur.

» Le résuitat financier de cette entreprise
n’est pour le moment pes brillant; la Société
Dyle et Bacalau a en effet dit engager plusieurs
millions dang cette catreprise, dont elle n'est
couverte aetucllement qu'en partie. Elle egpére
néanmoing que le Départernent sanra lui tenir
compte d- ses eftorts et lui permettra prochai-
nement de rentrer dans une partie au moins de
ges débours,

* Mais _si, par la construction de cette ligne,
notre Société a pu contribuer A resserrer les
liens d’amitié des populations Vaundoises et
Suisee, avee les populatious si sympathiques
du Départemeni du Jurs, si par cette ligue, s'é-
tablift. nou geulement un courant commercial et
touristique mais encore et surtout un courant
d’estime réciproque et de cordiale amitié entre
les déux cotés de cette grande barriére natu-
reile qu'est le Jure, 1a Société Dyle et Bacalan
estimera avoir accompli une ceuvre ntiln ot
dnrable, et elie ne regrettera ni son temps i sa
peine. »
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« Dans son discours: M.’ de Blonay n'oublie
aucun de ses collabo steurs pas plus que les
persounages politiques qui, du cdté lrancais, ont
usé de leur iofluence pour faire sbontir cette
intéressatitn entreprise.

Nos grands quetidiens ayant résumé ou men-
tionné les. autres difcours,nousu'y reviendrons
pas. L'heure du départ sonne et nous voici de
nouvoau aux Rousses oli, aprés avoir rendn les
honnenrs & une eplendide. collation, nous v'é-
chappona A un déluge de Wiscours qu'en pre-
nant le piemier convoi en partanee pour Movez.

An point terminus, nouveaux discours, nou-
velle rasade et, . enfin, visite & uve exposition
d'un intérét tel qniil’ faudrait svoir de la place
on suraboudarer, ee qui n'est pas le cas, Mais
dl ne faut abuser de rien, pas'méme de la pa-
tience du lecteur, voila pour quoi.il faut poser la
p!umh peur ne la reprendre que lorsque nous
inaugurerons, dans un avenir qui ne semble pas
trop éloignd, l1a nouvelle voie Bragssus 4 ... 911?
La Cure ov:les Rousses.

11



